A

RID DE JANEIR

T4—T1/DEZ 2022

“Questao Social, Pandemia e Servico Social:

em defesa da vida e de uma educacao emancipadora”

Eixo tematico: Trabalho, Questdo Social e Servico Social

Sub-eixo: Relacdes de trabalho - organizagdo, gestao e exploracao da forca de trabalho

A “QUESTAO SOCIAL” NO MEDIO PARAIBA NO SECULO 21: superexploracio

da forca de trabalho, violéncia estatal e lutas operarias

1

2

3

RODRIGO CASTELO *

LAYS DE SOUSA VENTURA *?

GUILHERME DE ROCAMORA FIGUEIREDO DA SILVA 3
JOSE HENRIQUE GALDINO 3

Resumo: a presente comunicacdo versa sobre o atual
ciclo de reprodugcédo do capital no Brasil, chamado de
padrdo exportador de especializacdo produtiva, e as
particularidades da “questdo social” na regidao meridional
do estado do Rio de Janeiro. A énfase recai no estudo da
superexploracdo da forca de trabalho na induastria
automobilistica e suas expressodes salariais e da saude do
trabalhador, assim como o0s processos de luta e
resisténcia operarias.
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especializacdo produtiva; superexploracdo; industria
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Resumen: La presente comunicacion aborda el actual
ciclo de reproduccion del capital en Brasil, denominado
patrén exportador de especializacion productiva, y las
particularidades de la "cuestion social” en la region sur del
estado de Rio de Janeiro. Se hace hincapié en el estudio
de la sobreexplotacion de la fuerza de trabajo en la
industria del automovil y sus expresiones en términos de
salarios y salud de los trabajadores, asi como en los
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procesos de lucha y resistencia obrera.

Palabras clave: "cuestién social"; patron de exportacion
de la especializaciébn productiva; sobreexplotacion;
industria automotriz; Rio de Janeiro.

1. INTRODUGCAO

Desde o final da década de 1990 até meados de 2010, a regido do Médio Paraiba,
localizada na mesorregido Sul fluminense, recebeu investimentos bilionérios do
grande capital automobilistico, o que foi comemorado a época como um novo ciclo
de riqueza e prosperidade dos municipios locais. Por tras dos discursos apologéticos
sobre o desenvolvimento econémico e social advindo da recepcdo de capitais
estrangeiros, formulados e propagados por empresarios, grande midia corporativa,
docentes universitarios e até mesmo organizagfes politicas progressistas, podemos
constatar uma outra realidade: o agravamento da “questdo social” no estado
fluminense.

Para irmos além de indicadores econdmicos e sociais tradicionais que,

contraditoriamente, revelam partes superficiais da realidade e ocultam o essencial, €
necessario analisarmos o padrao de reproducao do capital estabelecido no Brasil na
era neoliberal, a superexploracdo da forca de trabalho, as lutas sociais e as formas
de associagdo do Estado com o grande capital. Estas sdo dimensdes da realidade
imprescindiveis para o entendimento da “questdo social” na perspectiva da
totalidade.
Nesse sentido, o presente texto resgata formulacfes classicas e contemporaneas da
teoria marxista da dependéncia, tais como o padrdao de reproducdo do capital
(OSORIO, 2012a; 2012b), a superexploracdo do trabalho (MARINI, [1973] 2022,
LUCE, 2013), assim como o0s estudos marxianos sobre a violéncia como poténcia
econbmica (MARX, [1867] 2013) para realizar uma analise concreta de situacéo
concreta sobre os impactos da estratégia burguesa neoliberal na “questéo social” no
Médio Paraiba no século 21.

2. GENESE E DESENVOLVIMENTO DA “QUESTAO SOCIAL” NO MEDIO

PARAIBA: do império do café ao desenvolvimentismo do aco
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A regido fluminense do Meédio Paraiba é formada, do ponto de vista
administrativo, por 12 municipios — Barra do Pirai, Barra Mansa, Itatiaia, Pinheiral,
Pirai, Porto Real, Quatis, Resende, Rio Claro, Rio das Flores, Valenca e Volta
Redonda. No ciclo do café no século 19, a regido foi um dos epicentros da
acumulacao capitalista no pais. Hoje, nem de longe ocupa o lugar central que ja teve
no passado, mas ganha novo dinamismo com o desembarque de multinacionais do
ramo automotivo e a criacdo de um polo metalmecanico, além de conservar o peso
da industria siderargica instalada em Volta Redonda desde o padrao de reproducéo
do capital industrial nos anos 1940-50. Por conta deste marco desenvolvimentista,
Volta Redonda, conhecida como a Cidade do Aco, conserva até hoje o posto de
maior produto interno bruto (PIB) da regiéo.

No periodo do primeiro padrédo de reproducéo do capital no Brasil*, intitulado
de padréo agromineiro exportador por Jaime Osorio (2012b), as primeiras atividades
econdmicas ligadas aos circuitos mercantis estavam relacionadas a mineracdo. Diz-
se que o nome de Volta Redonda foi dado pelos garimpeiros que mineravam na
curva do Paraiba do Sul, rio que cruza a cidade. Tempos depois, no Império
brasileiro, a regido foi dominada pela producéo de café voltada para a exportacao,
baseada no grande latifindio e na exploracdo do trabalho escravizado.
Vivenciavamos aquilo que Caio Prado Jr. ([1942] 2011) chamava do sentido da
colonizagéo.

A brutal intensidade da exploracdo nas plantacdes de café e o constante
afluxo de trabalhadores e trabalhadoras escravizados alimentaram o caldeirdo das
tensdes sociais na regido na primeira metade do século 19. Era questdo de tempo
até o caldo entornar, o que veio acontecer em 1838. Neste ano eclodiu a insurrei¢cao
guilombola liderada por Manuel Congo em Paty dos Alferes. (GOMES; MACHADO,
2021) Diante do temor de novas rebelides, as classes dominantes fluminenses nao
hesitaram em acionar o braco armado do Estado, que entdo enviou um
destacamento da Guarda Nacional, comandado por Luiz Alves de Lima e Silva,
futuro Duque de Caxias e patrono do Exército, para liquidar o movimento quilombola,

4 De acordo com Jaime Osorio (2012b), a histéria economica da América Latina pode ser dividida entre trés
padrées de reproducdo do capital: 1) agromineiro exportador (1850-1930); 2) industrial (1930-1980) e; 3)
exportador de especializacdo produtiva (1980 até os dias atuais).
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prendendo, julgando e assassinando suas liderancas e insurgentes. De |4 para c4,
podemos constatar um enraizamento da tradicdo quilombola na regido Sul
fluminense, que registrava 12 comunidades quilombolas em 2015. (YABETA, 2015)

Até o esgotamento das terras fluminenses do Vale do Paraiba, a regido foi o
principal polo produtor de café do pais e representou, junto com o estado de Sao
Paulo, o auge econémico do padrao agromineiro no Brasil. A crise nacional da
producao cafeeira, com o deslocamento do seu polo dinamico para o Oeste paulista,
e a crise organica mundial dos anos 1910-1930, jogaram a parte meridional do Rio
de Janeiro em uma profunda depressdo econbmica e social até os anos 1940,
guando a ditadura varguista do Estado Novo escolheu — apdés uma acirrada e
controversa disputa — a cidade de Volta Redonda como sede da Companhia
Siderargica Nacional (CSN).

O decreto de criacdo da empresa siderurgica foi assinado em abril de 1941
pelo entdo ditador Vargas e o primeiro alto forno entrou em operacédo em 1946. Tida
como um dos carros-chefe do projeto nacional-desenvolvimentista, a criacdo da
empresa se insere em um dos capitulos mais notaveis do capitalismo dependente no
Brasil. Ao mesmo tempo que a CSN impulsionava a industrializagédo e o mercado
interno, a sua viabilizacéo financeira e tecnologica se deu nos marcos de acordos
geopoliticos de subalternizacdo do pais aos Estados Unidos, que passou a ser o
centro hegemodnico do sistema capitalista no pds-Segunda Guerra e reafirmou a sua
dominacédo sobre a América Latina.

Além de ser um dos marcos historicos da consolidacdo do padrao industrial
de reproducdo do capital, a empresa se mostrou uma experiéncia singular na
criagdo de um “novo trabalhador” industrial no pais. (PEREIRA, 2012) Para moldar
fracOes industriais da classe trabalhadora aos processos produtivos, foram criadas
escolas técnicas especializadas do Servico Nacional de Aprendizagem Industrial
(Senai) e um conjunto de procedimentos extramuros da fabrica, tipicas do fordismo,
foi implementado, como a criacdo de bairros operérios, visitas assistenciais nas
residéncias, atividades esportivas, etc.

Desde a criacdo e ampliacdo da CSN, a cidade de Volta Redonda, fundada

em 1954, tornou-se area de seguranca nacional na década de 1970, visando
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preservar o principal PIB municipal da regido do poder operério que foi crescendo
com a organizacao da classe trabalhadora no desenrolar da histéria. O apice desse
processo foi a grande greve operaria de 1988, que teve uma resultante contraditoria.
Em relacdo aos objetivos mais imediatos do movimento paredista, o saldo positivo
foi a conquista de pautas operarias, como reposi¢cdes salariais, reducdo da jornada
de trabalho de 8 para 6 horas e readmissdo de companheiros demitidos em outras
greves. Entretanto, no médio prazo, houve um enorme desgaste das direcdes
sindicais ligadas a Central Unica dos Trabalhadores (CUT) e uma desmobilizacéo da
categoria, com a posterior vitéria de dire¢cdes capitaneadas pela Forca Sindical, uma
central sindical organica aos interesses patronais.

Durante a greve, o uso do braco armado do Estado brasileiro, em plena Nova
Republica e dias ap6s a promulgacédo da Constituicdo Cidada, mais uma vez se fez
presente na regido®. O Exército foi acionado e interviu em uma brutal operagdo
militar. Atuando em toda a cidade e reprimindo trabalhadores e cidadaos locais, o
saldo da repressao foi tragico: trés operarios assassinados — Valmir, William e
Barroso — e dezenas de civis feridos.

Junto ao uso da repressdo do Exército brasileiro ao movimento paredista, na
gual foram mobilizados dois mil soldados e policiais militares sob o comando do
general José Luiz Lopes da Silva, a CSN colocou em movimento um conjunto de
medidas em diversas esferas — estrutura corporativa, propriedade e processos
produtivos — para frear o poder operario. O saneamento e a reorganizacdo da
empresa iniciados apos a greve de 1988 tinham como objetivo a privatizacdo, o que
foi alcancado em 1993 no governo Itamar Franco.

Promessas vas de que trabalhadores da empresa enriqueceriam a partir da
propriedade de acbes da empresa e toda sorte de taticas empresariais de cooptacao
do movimento sindical, que veio a ter éxito com a vitoria da Forca Sindical nas
eleicbes em 1992, foram determinantes para a privatizacdo da CSN (GRACIOLLI,
2007). Quebrar a espinha dorsal do sindicalismo combativo e classista e substitui-lo

por um sindicalismo de resultado, afeito a conciliagdo de classes, ndo era somente

5 Cabe observar que tanto a empresa como a cidade tinham um forte controle militar desde a sua fundagéo,
com a presenca de profissionais castrenses em postos-chave da CSN e da gestdo local, inclusive com um
servico de inteligéncia nas instalagées da fabrica.
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necessario para permitir a privatizacdo de um ativo publico como a CSN - tal
ofensiva tinha um alcance nacional: era também uma das pré-condi¢cdes para a
consolidacéo do terceiro padrao de reproducédo do capital no Brasil.

ApGs a grande greve de 1988, foi posto em movimento um processo de
reestruturagcdo produtiva, visando novos patamares do despotismo fabril e de
subsuncao real operaria no chdo de fabrica, a reducdo da forca de trabalho
empregada e o aumento da produtividade e da superexploracdo dos trabalhadores.
Do ponto de vista do quadro de funcionarios, a mudanca foi drastica: em 1988, a
empresa tinha em torno de 25 mil trabalhadores; em 1997, somente quatro anos
apos a privatizacdo, o numero total de trabalhadores era de 12.000, um corte de
metade da forca de trabalho. Em relacédo a produtividade, o salto foi ainda maior: de
163 toneladas operario/ano passou-se para 510 toneladas, um aumento de mais de
200%. (SANTOS, 1997)

O impacto da reestruturacdo produtiva da CSN no mercado de trabalho fez
com que o perfil econbmico de Volta Redonda mudasse e o0 setor de servicos
ocupasse uma posicao de destaque no PIB municipal: de 1996 a 2005, os empregos
industriais cairam do patamar de 35% do total dos empregos gerados para abaixo
de 20%, enquanto os servicos subiram de cerca de 27% para cerca de 40%.
(SOUTO; DULCI, 2008). Em decorréncia das transformac¢des produtivas e no
mercado de trabalho, houve um decréscimo da massa salarial (os rendimentos
mensais sdo, em média, maiores na industria do que nos servigcos) e a migracao de
trabalhadores qualificados (COSTA LIMA, 2012, p.440), dentre outras expressoes da
“questédo social”.

Assim como na greve dos petroleiros de Manguinhos em 1995, o Estado
brasileiro mostrou, na intervencdo direta na greve da CSN, a face mais
desavergonhada da violéncia como poténcia econémica, pela qual a coercéo estatal
atua na garantia de melhores condi¢des de superexploracéo da forca de trabalho no
setor privado. Temos, portanto, com o desenrolar da luta de classes no Médio
Paraiba no final dos anos 1980 e inicio dos 1990, um exemplo lapidar de como a
supremacia burguesa opera taticas coercitivas e hegemonicas, atreladas a violéncia

estatal planejada e coordenada, para alienar o patriménio publico e submeter o
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poder operdrio aos seus interesses histéricos.

Contudo, a privatizacdo da CSN, as demissdes em massa e 0 aumento da
subsuncéao real e da superexploracdo da forca de trabalho operaria ndo foram as
Unicas mudancas estruturais no Médio Paraiba na década de 1990. Enquanto a
cidade de Volta Redonda e seu entorno sofriam as consequéncias da venda da
siderurgica, outros municipios da regido — Resende, Porto Real e Itatiaia — entravam
em uma nova fase de industrializacdo com a implantacdo de fabricas
automobilisticas.

A chegada dessas grandes multinacionais foi um marco do ingresso do Médio
Paraiba no padréo exportador de especializacdo produtiva. O sentimento local era
de que o desenvolvimento registrado anteriormente pela instalacdo da siderargica de
Volta Redonda estava de volta. Modernizagdo marcada por nostalgia conservadora,
0 que a regido vivenciou, de fato, foi um novo salto do capitalismo dependente e o
recrudescimento da superexploracdo da forca de trabalho® e suas consequéncias

socioecondOmicas.

3. O PADRAO EXPORTADOR DE ESPECIALIZAQAO PRODUTIVA E A
SUPEREXPLORAGCAO NA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA FLUMINENSE

Nos anos 1990, a industria automobilistica passava por uma crise econdmica
no Brasil e iniciou, com apoio das trés esferas do Estado (federal, estaduais e
municipais), uma ofensiva sobre o mundo do trabalho. A primeira medida foi o
deslocamento de novos investimentos produtivos para além das fronteiras do ABC
paulista — entdo berco das greves operarias do final dos anos 1970 que contribuiram
para o fim da ditadura empresarial-militar —, buscando localidades com menores
custos da forca de trabalho e sem tradicdo de luta sindical. Uma outra medida que
estimulou a referida industria foi o chamado Novo Regime Automotivo, no fundo um
conjunto de beneficios e isencdes fiscais dos governos federal e estaduais para

atracdo de capitais estrangeiros e implantacédo de plantas industriais, o que gerou

6 Segundo Ruy Mauro Marini ([1973] 2022, p.186-194), a categoria superexploracdo do trabalho capta e
sintetiza trés dimensdes presentes na realidade dos processos de trabalho no capitalismo dependente: a
intensidade e o prolongamento excessivos da jornada de trabalho, que constituem atentados ao fundo de vida
da classe trabalhadora, e a remuneracédo da forga de trabalho abaixo dos valores necessérios a sua reproducao
social, que opera processos expropriatérios do fundo de consumo das trabalhadoras e dos trabalhadores.
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uma “guerra fiscal” entre as entidades da federacdo e perdas bilionarias para seus
respectivos tesouros e populacdes locais.

Tempos depois, o Estado brasileiro reafirmou seu compromisso com o capital
monopolista automotivo e, em 2012, criou o Programa de Incentivo a Inovacéo
Tecnolégica e Adensamento da Cadeia Produtiva de Veiculos Automotores (Inovar-
Auto) com a promulgacao da Lei n.12.715, pelo qual a Unido concedia, entre 2013 e
2017, um novo pacote de isencles tributarias em substituicdo ao Novo Regime
Automotivo. De acordo com informag¢Bes na pagina eletrbnica do Ministério da
Economia, o programa visava ganhos de eficiéncia e aumento de produtividade com
a introducéo de novas tecnologias e processos produtivos’.

A partir do Novo Regime Automotivo e do Inovar-Auto, constatou-se, de fato,
um aumento dos investimentos dos capitais estrangeiros no setor e uma elevacao
da capacidade produtiva das empresas em torno de 25%, tendo como base uma
reestruturacao fabril que instaurou novos processos produtivos e organizacionais.
Entretanto, a retdrica empresarial e os estudos oficiais do governo ocultam que, por
trds dos aumentos da produtividade, temos também o aumento do desemprego e da
superexploracdo da forca de trabalho. Segundo José Rubens Monteiro Teixeira
(2020, p.236), a reestruturacdo produtiva do capital monopolista automobilistico
resultou na queda de operarios empregados e no aumento do faturamento global,
acentuando “[...] de forma oportuna a extragdo de mais-valia assalariada, haja vista
a tendéncia de elevacao da produtividade e do faturamento por operario no decorrer
dos anos 2000 [...].”

Tal analise ganha robustez quando constatamos, no texto oficial de avaliacéo
do governo federal sobre o Inovar-Auto, a reducéo da forca de trabalho empregada
no setor automobilistico no periodo 2013-2017. Nos dois primeiros anos de vigéncia
do programa, temos um aumento dos empregos na fabricacdo de automoveis,
camionetas e utilitarios. Depois, constata-se decréscimos sucessivos. No tocante a
fabricacdo de caminhdes e 6nibus, o quadro é ainda pior: somente no primeiro ano

temos um aumento do emprego, com acentuadas quedas nos anos seguintes (cf.

7 Cf. endereco eletronico https://www.gov.br/produtividade-e-comercio-exterior/pt-br/assuntos/
competitividade-industrial/setor-automotivo/inovar-auto. Acesso em 07 de ago. 2022.
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Tabela 1). Na oscilacdo dos numeros para cima e para baixo, o saldo final é

negativo para o emprego da forca de trabalho.

Tabela 1. Nimero médio de pessoal ocupado no ano: fabricacao de veiculos -
2013-2017 (pessoas)

Ano | Fabricacdo de automoveis, | Crescimento | Fabricagéo de | Crescimento
camionetas e utilitarios ano a ano caminhdes e Onibus ano a ano
2013 105.889 1,85% 33.731 2,44%
2014 115.871 9,43% 30.018 -11,01%
2015 103.548 -10,64% 26.584 -11,44%
2016 96.618 -6,69% 22.276 -16,21%
2017 91.148 -5,66% 20.865 -6,33%

Fonte: Grupo de acompanhamento do Programa Inovar-Auto (2019, p.17).

A esta ofensiva capitalista no “reino oculto da producédo”, os sindicatos
trabalhistas reagiram com taticas grevistas. “A média anual de 134 greves de 1992 a
1994 foi elevada para 222 de 1995 a 1999, aumento de 66%. Mais de 1.110 greves
foram registradas no quinquénio de vigéncia do Regime Automotivo, nUmero esse
superior em mais de 55% do total de greves registradas nos doze anos seguintes,
de 2000 a 2011 (...).” (TEIXEIRA, 2020, p.235) Ou seja, apés um ascenso das lutas
operarias em meados dos anos 1990, temos, com as mudancas operadas pelo
grande capital monopolista no setor, uma desorganizagdo politica da classe
trabalhadora e um arrefecimento das greves trabalhistas no auge do padréao
exportador de especializa¢do produtiva no Brasil.

Na conjuntura aberta pela reorganizacao espacial da industria automobilistica,
0 Rio de Janeiro tornou-se um dos maiores polos automotivos do pais, mas ainda
bem atras do primeiro lugar, ocupado pelo estado de Sao Paulo. Em 1996, a fabrica
da Volkswagen para producdo de caminhdes e 6nibus estabeleceu-se na cidade de
Resende; em 2001, foi a vez da planta da PSA Peugeot-Citroén ser construida em
Porto Real, municipio emancipado de Resende justamente para receber a

multinacional francesa; em 2014, a Nissan desembarcou em Resende e, em 2016, a

XVII Encontro Nacional de Pesquisadores em Servigo Social



britAnica Land Rover inaugurou a sua primeira fabrica no pais, localizada na cidade
de Itatiaia. Tudo isto irrigado com generosos recursos do tesouro fluminense e
iniciativas da Companhia de Desenvolvimento Industrial do Estado do Rio de Janeiro
(Codin): instalagcdo de infraestruturas, doacdes de terrenos, isencdes fiscais,
empréstimos e, no caso da PSA Peugeot-Citroén, algo inédito: a participacédo
acionaria em cerca de 32% do capital da empresa. (SANTANA, 2007, p.148-9)

Em termos semelhantes ao que havia acontecido na instalacdo da CSN no
século 20, a reconfiguragdo produtiva da regido por meio da vinda de multinacionais
automotivas demandou um tipo de trabalhador especifico. A cada padrdo de
reproducéo do capital, podemos constatar a necessidade do patronato em adequar a
classe trabalhadora aos novos requisitos  técnico-organizacionais da
superexploragcéo no capitalismo dependente, e 0 Senai foi decisivo na conformagéao
de operarios para trabalharem nas modernas plantas industriais. Segundo Marco
Aurélio Santana (2007, p.150 e 161), jovens trabalhadores locais, formados pelo
Senai, foram contratados de acordo com o projeto idealizado pelas empresas para
seus funcionérios, levando-se em consideracdo o cuidado de manter afastada a
tradicdo sindical da Cidade do A¢o. Temos, assim, educacdo e formacdo técnica
para operar ndo somente maquinas e produzir riqueza, mas também para tecer o
consentimento da classe trabalhadora aos interesses histéricos do patronato.

Este processo de conformacgédo do mundo do trabalho as exigéncias do capital
nao se deu, todavia, sem contradicbes e resisténcias: apesar dos esforcos das
multinacionais, Santana (2007, p.157) relata que as bases operarias nao foram tao
cordatas como o planejado e greves eclodiram na planta da Volkswagen, muitas
vezes passando por cima das dire¢cdes da Forgca Sindical. Ja na PSA Peugeot-
Citroén, foram adotadas medidas mais coercitivas para barrar a agédo sindical e a
empresa obteve melhores resultados neste quesito.

O desembarque das multinacionais do setor automotivo foi alardeado por
governantes locais e entidades empresariais como um sinbnimo de progresso no
Médio Paraiba. De fato, houve impactos expressivos, por exemplo, na massa
salarial da regido. Segundo dados coletados e analisados por José Ricardo Ramalho

(2015, p.124), a remuneracdo da forca de trabalho no setor automotivo € maior se
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comparada a remuneragao de outros setores na regido e puxa a média para cima.

O mesmo autor, entretanto, escancara uma importante contradicdo a ser
discutida nesta comunicacdo. Com base em um levantamento realizado pelo
Departamento Intersindical de Estatisticas e Estudos Socioecondmicos (Dieese) em
2007, Ramalho apresenta um estudo comparativo dos salarios dos operarios
automotivos no Médio Paraiba e no ABC paulista, sendo esta ultima uma regiédo
mais tradicional no tocante a luta sindical no pais. Segundo as conclusées
guantitativas das suas pesquisas, sistematizadas na tabela 2, os trabalhadores
fabris das montadoras estabelecidas no ABC paulista ganhavam mensalmente, em
média, R$ 3.563,22, com um salario hora de R$ 20,29. J& nas cidades de Resende
e Porto Real no Sul fluminense, com menor tradicdo de resisténcia operaria, 0s
salarios mensais sdo, respectivamente, de R$ 1.396,65 e R$ 1.096,56. Ja4 em
relagdo ao salario hora, o preco é R$ 7,30 em Resende e R$ 6,0 em Porto Real.

Tabela 2. Remuneracdo nas empresas montadoras de veiculos, por municipio,
Brasil, 2002 (em reais) (ABC=100).

Municipios Horistas-diretos (em | Salario hora (em reais)

reais/mensal)
ABC-SP 3.563,22 20,49
Resende-RJ 1.396,65 7,30
Porto Rea-RJ 1.096,56 6,00

Fonte: RAIS/2005 - Ministério do Trabalho e Emprego (MTE). Tabela extraida de Dieese — ABC: do
salario as compras (2007 apud RAMALHO, 2015, p.133).

A estratégia de relocalizacdo de parte da industria automotiva no Brasil, ao
reinvestir seus capitais em cidades sem uma larga tradicdo de organizagao operaria,
como Resende, Porto Real e Itatiaia, confirma-se exitosa quando analisamos 0s
dados da tabela acima. As diferencas salariais nominais entre o ABC paulista e o
Médio Paraiba sdo gritantes: em alguns casos, a diferenca € maior do que 200%, o
qgue confirma a baixa remuneracéo relativa dos operarios fluminenses em relacéo
aos seus pares do estado vizinho. Segundo pesquisa mais recente efetuada por
Jodo Assis Dulci (2021), também se verifica, com dados de uma série historica que

XVII Encontro Nacional de Pesquisadores em Servigo Social



vai de 2007 a 2017, que a média salarial mais baixa dos metallrgicos do Médio

Paraiba em relacdo a dos trabalhadores do ABC Paulista se manteve intacta no

auge e declinio do padrédo exportador de especializagdo produtiva, confirmando

aquilo que j& havia sido constatado pelo estudo de Ramalho (2015). Mas, o que

chama atencd@o na pesquisa de Dulci (2021), € que a média salarial fluminense é

igualmente mais baixa do que a verificada nas instalacées automotivas no polo de

Camacari/Bahia. (cf. Tabela 3)

Tabela 3. Média salarial anual de rendimento da industria automobilistica, por
classificacao de atividade, Camacari, Vale do Paraiba fluminense, Grande ABC
Paulista, 2007-2017 (em reais) (2007=100).

Fabricagcao
de
automoéveis,
camionetas
e utilitarios

Fabricagao
de
automoveis,
camionetas
e utilitarios

2.601,25

2.203,11

2.747,81

2.338,04

2.979,09

2.386,99

2.412,
49

3.441,41 | 3.706,53 | 3.636,52 | 3.689,01 | 3.290,85 | 3.419,48

2.389,89

2.332,26

2.492,06

2.711,03

2.439,57

2.592,03

2.38

Fabricacao
de
caminhdes e
Onibus

1.567,83

1.809,66

1.811,07

1.847,93

2.021,36

2.027,38

1.916,63

1.925,22

1.558.50

1.459,36

1.38

Fabricagao
de
automoveis,
camionetas
e utilitarios

4.895,79

5.073,80

5.410,82

5.238,64

4.989,87

5.577,64

5.063,65

4.903,91

4.364,09

4.680,28

4.53

Fabricagcao
de
caminhdes e
Onibus

4.910,08

5.083,34

4.726,22

5.323,
02

5.525,50

4.993,33

4.980,93

4.909,92

4.639,82

4.951,56

4.55

Fonte: Rais/TEM, 2007-2017 apud DULCI, 2021, p.235.

Segundo Dulci

(2021, p.229), tais desigualdades salariais podem ser

explicadas pelas diferentes atuacdes sindicais nas regides: quanto maior o poder de
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mobilizacdo e negociagdo, maior os salérios. S&o dados e analises contemporaneos
gue ajudam a consubstanciar teses classicas da critica da economia politica, pelas
guais se afirmam que as resisténcias da classe trabalhadora sdo essenciais para
alterar a correlagdo de forgcas entre capital e trabalho, resultando, dentre outras
coisas, na melhoria das condicbes de vida com a incorporacdo de elementos
historico-morais na cesta necessaria a reproducao social das familias operarias.
Outro reflexo da desvantagem salarial dos operarios automotivos do Médio
Paraiba em relacdo ao ABC Paulista se expressa no poder de compra dos seus
saladrios médios. Em termos relativos, os seus salarios mensais sequer sao
suficientes para comprar a cesta de bens e servicos, como mostra a tabela 4. No
caso de Resende, era necessario, em 2007, ganhar 1,70 salario para comprar uma
cesta basica, enquanto em Porto Real eram necessarios 2,07 salarios, o dobro do
salério recebido. No ABC paulista, 0,72 do ganho mensal ja era suficiente para a

aguisicao da cesta.

Tabela 4. Gasto médio para a aquisicdo de cesta de produtos e servigcos, por
municipios com montadoras e comparacao com salario médio dos
trabalhadores da producao, Brasil, 2007 (em reais).

Cidade Remuneracgéo Despesa total | Salario Saldo
(em (em necessario para .
reais/mensal) reais/mensal) aquisicao da Salaglo
cesta (em | Mensal (%)
salarios médios)
ABC - SP 3.563,22 2.554,28 0,72 +28,0
Resende — RJ 1.396,65 2.367,61 1,70 -70,0
Porto Real — RJ 1.096,56 2.266,04 2,07 - 107,0

Fonte: Dieese-ABC — do salario as compras, 2007 (apud RAMALHO, 2015, p.133)

Os dados da tabela 4 demonstram que a remuneracdo dos operarios
automotivos dos municipios fluminenses esta abaixo do necessario para sua
reproducdo social. Em suma, tanto do ponto do salario nominal como do real, 0s

operarios fluminenses recebem menos do que os paulistas; e mais: mesmo 0s
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salérios dos trabalhadores automotivos do Médio Paraiba sendo maiores do que a
meédia da regido, tais trabalhadores ndo estdo imunes a um padrao salarial abaixo
do minimo de subsisténcia, isto se comparado ao indice da cesta basica. Ora, este
atentado ao fundo de consumo dos metalirgicos automotivos — uma das condi¢cdes
da superexploracdo da forca de trabalho — ajuda a demonstrar como casos de
industrializacdo de uma localidade tidos como de sucesso ndo superam as
determinacdes essenciais do capitalismo dependente. Isto é, o desenvolvimento
econdmico via a atracdo de setores de ponta dos grandes conglomerados
internacionais reafirma, em outras bases, a dependéncia e a superexploracdo no
territorio fluminense, agravando ainda mais a “questéo social” no estado.

Uma das marcas organizacionais do final do século 20 e inicio do 21 é a
terceirizacdo, estabelecida a partir da vinda de setores fornecedores proximos as
areas das montadoras, que contribuiram com a subcontratacdo por uma “empresa-
mae”. (FERREIRA et al., 2013) Dessa forma, com a vinda das empresas
automobilisticas para o estado fluminense, reduziu-se o namero de metallrgicos
contratados diretamente pelas montadoras e estimulou-se o aumento da alienagéao
dos trabalhadores e a precarizacdo dos vinculos trabalhistas. Além disso, ao se
manter, no mesmo processo de producdo, operarios de empresas e sindicatos
distintos, quebrou-se a unidade operaria, dificultando a organizacdo politica da
categoria, constituindo-se um ataque a representacdo sindical dos metallrgicos. Os
trabalhadores terceirizados do setor automotivo acabaram sofrendo um apagamento
das lutas sindicais. Sem representacao, organizacao e poder de reacdo, se deparam
com enormes dificuldades na defesa até mesmo de direitos basicos.

Por fim, dentro do quadro de superexploracdo da forca de trabalho no Médio
Paraiba, averiguaremos o0s casos de acidente de trabalho®. Para isto, nos baseamos
na plataforma Smartlab® e seus dados coletados nas cidades de Resende e Porto
Real. No caso da primeira cidade, no qual estédo instaladas fabricas de grande porte

da Volks Caminhdes e Nissan, temos a maior incidéncia de acidentes de trabalhos

8 O estudo da satde do trabalhador é um dos indicadores adotados pela presente pesquisa, com base em
LUCE (2013), como uma das formas de entender os atentados ao fundo de vida da classe trabalhadora
causados pelo capital nos processos produtivos baseados na superexploragdo da forca de trabalho.

9 Disponivel no endereco eletronico https://smartlabbr.org/.
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no setor automotivo do estado do Rio de Janeiro. No estado fluminense, em 2020,
tivemos 37 casos de acidente no referido setor, sendo 28 em Resende, 6 em Porto
Real, 1 em Quatis e 2 na capital. Resende responde a 75% do total, enquanto Porto
Real presenciou 16,2% dos acidentes. Em 2020, foram 289 acidentes de trabalho na
cidade de Resende, sendo 10% deles no setor automotivo, e 2 casos foram de
Obitos dos trabalhadores. Assim, podemos perceber que as fabricas do setor
automotivo estabelecidas em Resende contribuem enormemente para os casos de
acidente de trabalho no estado e também com destaque na cidade.

Em Porto Real, a predominancia do setor automotivo nos casos de acidentes
de trabalho igualmente se repete. No municipio, fabricacdo de automoveis,
caminhonetas e utilitrios representa 24% dos acidentes notificados de 2012 a 2020,
seguido por fabricacdo de pecas e acessoérios para veiculos automotores, que
configurou 20% dos acidentes notificados. Os setores que seguem reforcam, mais
uma vez, a referida predominancia, a saber: transporte rodoviario de carga (7%),
fabricacdo de vidro plano e de seguranca (6%), producdo de laminados planos de
aco (5%) e fabricacao de caminhdes e Onibus (4%).

Em relacdo as notificagcbes de acidentes de trabalho, de 2012 a 2020, os
setores econdmicos com mais notificacdes em Resende foram, respectivamente, as
atividades de atendimento hospitalar (10%), producédo de laminados longos de aco
(7%), fabricacdo de automoveis, camionetas e utilitarios (6%), transporte rodoviario
de carga (5%), fabricacdo de caminhdes e Onibus (5%) e fabricacdo de pecas e
acessorios para veiculos automotivos ndo especificados anteriormente (4%). Ou
seja, no total das notificacbes, o setor automobilistico concentra 15% do total,
ocupando uma posicao central aos atentados do fundo de vida dos trabalhadores
em Resende.

Se destrincharmos as ocupacfes mais citadas nas notificacdes de acidentes
de trabalho, no mesmo periodo, vamos constatar que 9% vieram de alimentador de
linha de producéo, 7% de montador de veiculo (linha de montagem), 7% de técnico
de enfermagem e 3% de faxineiro. Mais uma vez, os trabalhadores da linha de
montagem do setor automotivo aparecem em numeros relativos com destaque.

Dentre as ocupacdes laborais deste setor, 0 maior nimero de afastamento do tipo
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acidentario (B91) foi de soldador (27%), seguido de preparador de tintas (17%),
montador de veiculos (15%), operador de empilhadeira (10%) e funileiro industrial
(5%). No caso das lesBes mais frequentes no ramo de fabricacdo de automoéveis,
camionetas e utilitarios, 45% corresponderam a corte, laceracao, ferida contusa e
punctura, 23% a contusao e esmagamento, 9% a distenséo e tor¢cdo, 8% fratura e
5% escoriacdo e abrasao, para citarmos as cinco maiores entradas.

Estes casos de acidentes de trabalho e suas respectivas lesdes levam, em
diversos casos, ao fim da vida laboral dos operarios e a necessidade de recorrer a
seguridade social, em especial ao sistema previdenciario. No caso de afastamentos
previdenciarios, de 2012 a 2020, o setor automotivo correspondeu a 8% de todos os
casos. Os setores de restaurante e outros estabelecimentos de servicos de
alimentacdo e bebidas e de fabricacdo de pecas e acessoérios para veiculos
automotores ndo especificados anteriormente tém, cada um, 5% do total dos casos,
dividindo esta lideranca dos numeros. Em seguida, temos, com 4%, transporte
rodoviario de carga e fabricacdo de pneumaticos e de camaras-de-ar e, com 3%,
limpeza de prédios e em domicilios e fabricacdo de automoveis, camionetas e
utilitarios.

Na cidade de Porto Real, os dados referentes as ocupacbes com maiores
nameros de notificacbes de acidentes de trabalho de 2012 a 2020 foram: operador
de maquinas operatrizes (13%), soldador (6%), montador de veiculos (linha de
montagem) (6%) e operador de empilhadeira (6%). Nestes casos, as 5 lesGes mais
registradas corresponderam a corte, laceracédo, ferida contusa e punctura (35%), a
contusdo e esmagamento (21%), fratura (10%), distensdo e torcdo (7%), e
escoriacdo e abrasdo (7%). Quanto aos afastamentos previdenciarios, os setores
econdmicos com maiores numeros, por acidentes de trabalho, foram: motorista de
caminhdo (8%), faxineiro (5%), servente de obras (3%), alimentador de linha de
producao (3%) e soldador (3%).

Estes dados de acidentes de trabalho e afastamentos previdenciarios sdo, de
acordo com o marco tedrico utilizado ao longo da comunicacéo, evidéncias objetivas
do atentado ao fundo de vida da classe trabalhadora perpetrados pelo grande capital

nos processos de trabalho baseados na superexploracdo. Em tempos de nova
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ofensiva do capital ao mundo do trabalho, abrindo uma etapa superior da subsuncéo
real do trabalho, a saude fisica e mental dos metallurgicos do Médio Paraiba fica
seriamente comprometida, além de constatarmos significativas expropriacdes

salariais.

4. CONSIDERAGCOES FINAIS

Enquanto o neodesenvolvimentismo era exaltado por diferentes forcas
politicas e ideolégicas como a solucdo dos problemas nacionais, quando se
advogaram teses apologéticas como o pleno emprego, o fim da dependéncia, o
surgimento da “nova classe média”, a instauracao de um Estado de bem-estar social
no Brasil e etc., a classe trabalhadora experimentava o fel amargo da
superexploracdo e algumas das suas expressdes mais invisiveis.

Na unidade federativa do Rio de Janeiro, no auge do padrédo exportador de
especializacdo produtiva, a situacdo nao foi diferente. Junto ao estado de euforia
propagado por Cabrais, Firjans e afins, tinhamos o aprofundamento da
superexploracdo da forca de trabalho, inclusive nos setores de ponta da
industrializacdo regional. A terceirizacdo, a baixa remuneracao da forca de trabalho
e as tentativas de fragilizacdo da organizacdo da classe trabalhadora no Médio
Paraiba foram artefatos utilizados pelo grande capital monopolista a fim de diminuir
0s custos com o capital variavel, aumentar a taxa de mais-valia e, por conseguinte,
obter taxas de lucro cada vez maiores. Os prejuizos vividos pelos operarios no Vale
do Paraiba aqui debatidos foram expressdes de uma condicdo de vida e trabalho
presente ndo s6 no setor automotivo, mas na classe trabalhadora brasileira: a
superexploracéo e seus atentados aos fundos de consumo e de vida.

Junto a isto, vimos que diferentes mecanismos da politica econémica estatal,
a despeito da retérica neoliberal falaciosa do Estado minimo, como o Novo Regime
Automotivo, o Inovar-Auto e um bilionario pacote de isencdes fiscais, deram suporte
direto ao ciclo de investimentos do grande capital imperialista. Foram vultosos
aportes do tesouro regional as custas da populagcédo fluminense e do agravamento

de expressbes da “questdo social”.
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Para completar o triplo vetor da “questéo social”'® no Médio Paraiba no século
21, constatamos que fragmentos da memodria das lutas operarias ainda permanecem
no imaginario popular na regido — a despeito das diferentes taticas empregadas pelo
grande capital, as lutas operarias se fizeram presentes na contemporaneidade,
mesmo que sem o alcance de outrora, como foi a greve de 1988 em Volta Redonda,

e de outras regifes do pais, como o ABC paulista.
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